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1. Contexte

La navigation sur le fleuve Saint-Laurent est affectée par les impacts des changements
climatiques (CC) en raison des variations des debits et des niveaux d'eau
anormalement bas. Ce projet d’étude vise a en saisir davantage les implications
socioeconomiques vis-a-vis la pratique du nautisme de plaisance.

6. Impact des bas niveaux d’eau

Impacts des bas niveaux d’eau sur les services du port de
plaisance ou de la marina (plusieurs mentions possibles)

Resserrement des chenaux d'entrée/ — 349,

sortie

Modification de la durée des _ 18%

opérations saisonniéres

Perte d'accessibilité a 'eau N 16%

Perte du nombre d'espaces pour les __ 139
bateaux a quais ou au mouillage °

Modifications des installations et aménagements de la
marina ou du port de plaisance liées aux variations des
niveaux d'eau du fleuve Saint-Laurent

HQui

Non

L es fluctuations des niveaux d’eau observées sur le fleuve Saint-Laurent nuisent a I'offre de

certains produits et services proposes par les secteurs des croisieres-excursions et du
nautisme de plaisance. Elles peuvent aussi genérer des pertes de jouissance pour les
plaisanciers. S'ajoutent des facteurs tels la pratique sécuritaire de ces activités, I'impact
economique potentiel de bas niveaux d'eau et les adaptations mises de I'avant par l'industrie

du nautisme pour certains segments plus a risque du cours supérieur du fleuve, entre Trois-
Rivieres et Cornwall.

Sur un horizon de 50 ans (2015-2065), on préevoit que les changements climatiques
pourraient avoir un impact a la baisse sur les niveaux d'eau du Saint-Laurent et affecter
potentiellement la pratique du nautisme et le bien-étre qui lui est associe comme loisir
exterieur ou encore engendrer des depenses supplémentaires pour les usagers.

Alors que les trop hauts niveaux inondent les quais, a l'inverse, les bas niveaux extrémes
peuvent mettre a sec les rampes de mise a I'eau, assecher les rives et les marinas, deplacer
la signalisation (bouées) et modifier 'acces aux chenaux rendant la navigation plus
hasardeuse. De plus, l'accessibilité aux difféerents plans d'eau est limitée par un nombre
grandissant de marinas et de rampes de mise a |I'eau publiques et privées en deterioration.
Le nombre d’emplacements a risque peut atteindre jusqu’a 20 % dans certaines marinas.

L'estimé de I'impact éeconomique actualisé sur 50 ans (2015-2065) des variations des
niveaux d'eau pour le secteur du nautisme de plaisance se situerait entre 64 et 77
millions de dollars. Selon I'estimeé de Lefebvre (2014), le nombre de bateaux qui naviguent
actuellement dans la zone d’etude est evalue a 9162.

3. Site d’étude

&,

—+— Sites visités

Trongon fluvial

1. Lac Saint-Frangois 5. Tles de Boucherville
2 Grande Tle

3. Lac Saint-Louis
4 Sud de Montreal

6. Contrecceur (archipel de Varennes, Verchéres et Contrecoeur)
7. Tles de sorel

8. Lac saint-Pierre

4. Methodologie

4.1 Sondage aupres des propriétaires de bateaux de plaisance utilisateurs de descentes a bateau
dans les marinas et les lieux publics.

Cuelillette sur le terrain d’'informations socioeconomiques et d’'adresses courriel de plaisanciers qui naviguent
sur le fleuve Saint-Laurent entre le 24 mai et le 10 aout 2014

Les résultats du sondage ont été traités a I'aide du logiciel SPSS

553 sondages ouverts 410 sondages

CONCOURS complétés

POUR LES PLAISANCIERS DU FLEUVE SAINT-LAURENT

A GAGNER ™

| } | | _ UN IPAD MINI

1 412 plaisancier

., e = ou

jt' T e s UN SONAR 778C HD HUMMINBIRD

ot e A e
s g Eﬁ ‘ (Une valeur totale de 900 $)

-- © TQ/ Louise Mondoux

PARTAGEZ VOTRE OPINION !

4.2 Entrevues aupres des gestionnaires de marinas et d’entreprises de croisieres-excursions
Entrevues individuelles semi-structurées pour un taux de participation territoriale de 43,5 %

Pour plus de cohérence avec les scénarios hydroclimatiques, seules les marinas bordant le chenal principal
du fleuve Saint-Laurent furent retenues

4.3 Estimation de I'impact moneétaire anticipé des bas niveaux d’eau a I’horizon 2065 sur le nautisme
de plaisance

La perte potentielle de jours de navigation de plaisance, quelles que soient les conditions climatiques
La valeur accordeée a la navigation de plaisance en jours / personne

Les dépenses supplémentaires necessaires pour faire face aux effets négatifs des faibles niveaux d'eau
(réparations et adaptations)

Indicateurs retenus pour quantifier le coilt de I'impact sur le nautisme de plaisance;

 Le nombre de jours perdus par zone de navigation qui découlent des scénarios climatiques et des
hypotheses de sensibilité sur les niveaux potentiels a I'horizon 2065
« La volonté de payer pour le voyage identifieé dans le questionnaire terrain.

5. Processus de mise en oeuvre de la recherche

2. Elaboration

- " données
questionnaire _

1. Choix de la

méthodologie donées

Avril 2014 a déecembre 2015

Achat d'un autre type de bateau B s

d’exploitation et
fréquentation

Dommages aux infrastructures Bl 5%

Autre B 7%

72%

Aucun impact visible _ 41%

Modifications aux habitudes de navigation ou
adaptations selon le type d’embarcation

Bateau & moteur (N = 142) "Voilier (N = 29)

Changement du parcours de BO%

navigation habituel e 72%

Utilisation de rampes de mise a l'eau 16%

alternatives

Changement du type d'hélice g 3.:!;?%

6%

0
Installation d'une quille rétractable .‘1 ;"%

i]
Aucune modification ou adaptation -E’I“m%

11%

Autre B 2

7. Changement de comportement des plaisanciers

Activités pratiquées les journées ou les plaisanciers n"ont pu faire de bateau sur

le fleuve Saint-Laurent en raison du niveau d’eau trop bas

Faire du bateau sur un autre o
: - mn
plan d'eau

Une activité de plein air NG 30%

Une activité récréative intérieure B 3%

Autre TN 17%

Intentions de pratique du nautisme de plaisance dans les prochaines années

% Je compte augmenter ma pratique du nautisme
de plaisance

Je compte pratiquer autant le nautisme de
plaisance

® Je compte diminuer ma pratique du nautisme
de plaisance

62% “Je ne sais pas / Je ne veux pas répondre

8. Répercussions des CC - Plaisance et croisiéres-excursions

Impacts directs

Période Retombées

Capacité : :
économiques

Service et
accessibilité
9. Adaptations

Transfert de
clientele

Dommage et Expérience
seécurité client

{ Initiatives réalisées

} { Initiatives proposées J

Structure, organisation et
communication

e Sensibiliser et informer les plaisanciers et
passagers des croisieres-excursions

e Modifier calendrier de mise a I'eau
¢ |dentifier les obstacles
e Améliorer le balisage

e Remboursement (services non rendus) /
annulation

e Miser sur la mobilité des équipements

e Acheter de I'équipement pour les activités
de moissonnage dans les marinas/rampes

e Faire appel a des experts (infrastructures
de protection)

Opérationnelle ou technique

e Allonger la rampe de mise a I’eau
e Draguer les chenaux

e Réduire la taille des bateaux pour un plus
faible tirant d’eau

e Relocaliser les embarcations et les quais
e Inverser l'orientation des bateaux a quai
e Nettoyer les bassins plus fréequemment

e Modifier/annuler les itinéraires
problématiques

Ressources humaines

e Embauche de capitaines expérimentés et
formation du personnel (croisieres-
excursions)

e Plus grande logistique et connaissance
bathymétrique (pilote d’expérience aux
bons endroits)

Structurelle et organisationnelle

e Evaluer le potentiel de relocalisation régionale
selon les seuils critiques (marinas et espaces
libres)

e Evaluer la possibilité d’installer des mouillages
temporaires voire méme permanents

e Examiner le potentiel d’agrandir les bassins
stratégiques

e [nstaller les nouvelles prises d’eau potable dans
un rayon plus éloigné

Ressources humaines
e Améliorer le transfert de compétences au
personnel sur les niveaux d’eau et les CC

e Avoir du personnel plus qualifié pour ces
conditions

Sécuriteé

e Formation des plaisanciers plus sévere incluant
les CC

e Avoir une carte de navigation a bord

Communication

e Sensibiliser et diffuser I'information sur les CC et
bas niveaux (ex. conférences)

e Offrir des cours adaptés de navigation

e Fournir des informations pertinentes sur la
tendance des niveaux d’eau aux acteurs
concerneés

Politique

e Elaborer une intervention commune auprés
des autorités

e Opter pour un développement économique et
une planification intégrée du nautisme de
plaisance au Québec

e Offrir des programmes permettant |la mise a
niveau d’infrastructures

e Développer des incitatifs et créer de nouveaux
partenariats

e Améliorer I'offre touristique en lien avec le
nautisme et I'environnement en tenant compte
des CC



